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EL GEREMNTE GEMERAL REGIONAL DEL GOBIERND REGIOMAL PUND

Vistos, los Informes N® 004-201 1-GFLC-OTSLPIGR-PUND, N° 229-2011-GR-PUNO-GGRIORSYLP,
sobre evaluacién del expedienle técnico del proyecto! "MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA AZANGARO-
SAYTOCOCHA-SANDIA-SAN JUAN DEL ORD, TRAMO || MURANI = SAYTOCOCHA ¥

CONSIDERANDO:

Que, con Resolucion Gerencial General Regional N* 253-2009-GGR-GR PUNO de fecha 25
de Setiembre de 2009, se aprueba el Expediente Técnico: "MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
AZANGARD - SAYTOCOCHA- SANDIA - SAN JUAN DEL ORD®, TRAMO It MUNANI - SAYTOCOCHA,
presentado para ser ejecutado por la modalidad de contrato, con un presupuesto total de 5/,
56°826,340.55 nuevas soles;

Que, por Memorandum N° 231-2011-GR PUNO-GGR/ORSyLP de fecha 15 de Abril de
2011, el Jefe de la Oficina Regional de Supervisidn y Liquidacidn de Proyectos designa al Ing. Gino
Frank Lague Cordova, como responsable de la Comisién Evaluadora del Expediente Técnico:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA AZANGARD - SAYTOCOCHA- SANDIA-SAN JUAN DEL ORO',
TRAMO 1l: MURANI — SAYTOCOCHA: en el que indica que debera ser revisado de manera urgente,
segin lo dispuesto en la Directiva Regional N* 07-2008-GOBIERNO REGIONAL PUNO -
Procedimientos para la Aprobacitn de Expsdrentes Técmicos de Proyectos de Inversion Pablica a
ejecutarse en el Gobiemo Regional Puno;

Que, con Informe N* 004-2011-GFLC-ORSyLP/GR-PUNO, el Ing. Gino Frank Laque
Cdrdova, responsable de la Comisién Evaluadora del Expediente Técnico detalla las cbservaciones
por componentes, asi como las conclusiones y recomendaciones;

CQue, el responsable de la Comisién Evaluadora del Expediente Técnico "MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA AZANGARD - SAYTOCOCHA- SANDIA-SAN JUAN DEL ORO™, TRAMO 11 MUNANI -
SAYTOCOCHA, ha presentado el Informe N® 004-2011-GFLC-ORSyLP/GR-PUNO de fecha 15 de
Diciembre de 2011, en vias de regularizacidn; en el gue resalta las observaciones respecto al
Expediente Técnico, teniendo en cuenta gue segun la verificacion efectuada en Gabinete, ha
detectado incoherencias respecto a los metrados, analisis de costos unitarios, estudios definitives y
planos; y que, segun la verificacion efectuada in situ, ha detectado que los planos aprobados no
son compatibles con el terreno. De lo cual, se menciona las observaciones mas resallantes, como
son-

DISENO GEOMETRICO:

Que, las caracteristicas definidas en el Disefio \ial, rigen todo el tramo la cual dependen
en absoluto del trazo topogréfico a lo largo del proyecto y las secciones de las progresivas
determinaran los voldmenes de corte y relleno en cada trame los cuales imperaran como punto de
partida en los costos para el presupuesto Final del prayecto Obra;

Que, todos los Elementos Geométricos deben ser asumidos de acuerdo al Manual de
Disefio de Carreteras Pavimentadas para baje volumen de trénsito y el Manual de Disefio
Geometrico de Carreteras (DG-2001), la velocidad directriz o de disefio se asumira para el disefio
geométrico de la via, entendiéndose que la méxima velocidad que se podra maniener con
seguridad sobre una seccion determinada de la cametera, cuande las circunstancias sean
favorables para que prevalezcan las condiciones de disefio;

Que, en el presente proyecto menciona e indica que, la velocidad de disefic es de 30Kmvh
y 40Km/h; por lo consiguiente segin DG-2001 y Manual para el disefic de carreteras pavimentadas
de bajo volumen de transito no cumple ni se han tomado en cuenta para dicho disefio geométrico
realizado por el proyectista;
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Que, no cumplen los radios minimos (Rm), longitud de curva (Le), lengitud minima de
tangente (Lm) en curvas compuestas, Ya gue ellos determinar un buan disefio geométrico a nivel

de pavimentos;

COSTOS ¥ PRESUPUESTOS:

Clue, la mayaoria de los metrados presentades no tienan itern para relacicnarlos con el
presupuesto, otros retrados no guardan relacion con los jtems del presupuesto y especificacicnes

técnicas;

Que, se ha guedado evidenciado que el Analisis de Precios Unitarios, ne refleja |a realidad
ante las costos realas de ejecucion para la zona de trabajo, pues se menciona algunas comao,

-

Mavilizacion y Desmovilizacién de equipa (en lo que se refiere a la
accesibilidad y distancia a la abra), no existe detalle real del monto global;
Desquinche de roca- El Rendimiento real para este lipo de
actividades, considerandose por el orden de 450 m3/dia;

Corte de material suelto con maguinaria, claramente &l precio de alguiler
asumideo del tractor Oruga (el cual esta por debajo de 300 soles por dia
sin embargo en su estructura de precios asumidos esta se considera
muy alto];

Corte en roca fijlg ‘o/maquina, el precio Unitario  claramente
pues bajo las peores condiciones de terreno - accesibilidad y el método
de Ejecucidn y/o Woladura esta oscila entre 51, 25.5 a 5/ 32.00, d= la
misma manera deberd considerarse el rendimiento adecuado, con
subpartidas elementales como por ejemplo Perforacian y Voladura De
Roca Suslta, Peinado y Des quinche de Flataforma En Roca Suelta,
Feinado y Desguinche de Taludes de Roca Suelfa. las mismas que debe
de considarar ¢l tiempe real de ejecucion,

Extraccidn y apilamiento de roca y boloneria, se tiene un rendimignto de
1200 m3 con un personal de 20 peones y 8 operarios, lo que significaria
un rendimiento de 100 volguetes por dia, rendimiznto que resulta
inccherente;

En las Partidas Conformacién de Base y Sub Base, el proyectista
considera en el rubro de equipes Rodille Meumatico Autopropulsado, o
cual es Incoherente, por lo fanto crea un costo adicional;

En la parlida 04.05.02 Preparacion de mezcla asfaltica en Frio &l
coeficiente de incidencia dal material Piedra Chancada en la parlida en
mencidn, no corresponde al disefio de mezcla presentado por el
proyectista,

El aporta de asfalio liquida RC 250 en la preparacion de mezcla asfaltica

en frio, consideran 38 GL/m3, por lo gue generalmente se emplea 30

Glim3 teniendo un margen de +- 10%, por lo que el aporte presentado

se considera muy excesivo;

El rendimiento presentado de la partida en mencidn, no se adecua a la
cuadrilla del equipo presantado, por lo que deberd realizar un analisis en
funcién a la capacidad del Camion imprimadeor,

Colocado de carpeta asfaltica en fria e=2"- Se sustentard en forma clara
y categdrica el cambic de tratamiento a la superficie de rodadura pues

zegln la factibilidad del proyecto prevé el tipo de carpeta; sin embarga

por las condiciones de la zana se recomienda asfalte en caliente pues la

variacion de costo con respecte al asfalte en frio incluyendo la

colocacion del sella asfaltico estan cerca del asfalto en caliente, adamés
es de mencionar que el G.R.-Funo cuenta con una planta transportable
de asfalto en caliente;

Esparcido y compactado de mezcla de asfalto en frio. Mo corresponds |a
maguinaria "Rodillo Liso Vibratorio y Esparcidora de Agregado™;, Debers
considerarse los equipos de rodillo tandem y esparcidera de asfalto,

Las dos maguinarias gue no cormesponden no intervienen en el proceso
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Puno, ..
constructive de esta parida;

Lo precios de los materiales, Alambre Megro Recocido W 18, clavos,
cemento, y demas materiales e insumos, no corresponden a los del
mercadao local, ya que sus precios estan por encima de lo propuesto por
el proyectista;

Falta metrada de la partida de la Partida 06.02.01.01 trazo y replanteo
para estructuras,

Falla detallar la partida 01.04.04 sefalizaciones flechas de destinog
trangueras;

Transporte y eliminacion de material excedente.- transporte de material
excedente d= 1 km., y transporte de material excedenta d<= 1 km.
Discriminanda |la diferencia entre tos rellenos para las zonas de
conformacion especificada en los planos, solo asi los montos reflejaran
un presupuesto mas realista que estara sujeto como se vuelve a recalcar
de un adecuads inventaric de formaciones rocosas como de la
configuracion real de los taludes. Ademds de lo mencicnado es
imperante volver a aclarar el costo de la maquinaria asumida pues ésta
incrementa en gran medida el precio unitaric como lo es en: El alguiler
del Wolguete de 12 m3 y cargador scbre Llantas los cuales son
muy elevado en &l arden del 130%con respecto al precio del mercado en
la zona (estos costos elevan solo en esta parlida un monto por encima
del medio millén de soles),

Demarcacion en & pavimento- considerar precios reales pues los
antecedentes en ofras carreteras inclusive por administracién por
contrata oscila entre los 78% del maonta planteado;

Obras de Arte, No consideran un inventario real de puentes como los
que se encontraron en el plano de hidrologia en las progresivas vy
langitudes:

Refaccian Pentén Prog. 01 +18, el cual no se manciona en el expediente
planteado;

Refaccion Pontén Prog. 40+26, similar al anterior es imprescindible su
actividad;

Obras de rehabilitacion en el rio grande "Puente Saytococha®, los cuales
no cuentan con los minimos estudios de justificacién en mecanica de
suslos, gectécnicos, estructuralas, no identificando los minimos detalles
de ubicacion, vista general, tipo de estructura a ejecutar, y la suficiente
justificacion de planteamiento ante tal envergadura que requiere este tipo
de obras;

De la misma manera no se sustenta la memoria de calculo para cada
puente, con las calicatas que lo ameritan ni muche menos estudios
geotécnicos en las calicatas con las fotografias de extraccidn de
muestras comeo su adecuado tratamiento y Caloulo en laboratorio cada
una de las etapas de su cdloculo e interpretacion de resultados;

En lo gue respecta a las alcantarillas estas deben tener el mismo
tratamiento y seriedad en el procedimiento del caleulo y adecuacion & la
simulacidn  baje  condiciones de un real andlisis de las cuencas
Hidrograficas y previo a un tratamiento adecuado determinar el tipo de
estructura gue funcione bajo las solicitaciones de reales de uso, las
mismas gue reflejen una eficiente evacuacion en los tramos de la
carretera con didmetros de dimensiones gue oscilaran entre 36", 48" de
digmetro, coma la existencia de Badenes y alcantarillas con cabezal, los
mismos qua para su adecuado funcionamiente deben estar provistos de
embaquillados can la suficiente longitud de amartiguacion;

Solo teniendo en cusnta estas obhservacicnes se garantiza un desarrolio
adecuado en la etapa de construccidn. Con metas de construccién bajo
este tipo de marfologia de la zona en el recarrido de la via,
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Puno, .....

GEOLOGIA Y GEOTECNIA:

Que, no existe una descripcién geclégica local zonificada de acuerdo a las progresivas de
la carreta, sustentado con los planos respectivos.

SUELOS Y PAVIMENTOS:

Que, los valores que muestran en los resultados en el proyecto no conllevan una relacién
de parametros de Ensayos para tal fin. No guardan relacién entre Iz clasificacién de suelos y
valores de capacidad de soporte. En los certificados de ensayo de laboratorio de suelos, los
célculos y gréficos no representan los valores consignados en dichos certificados;

Que, el proyectista no considera que las excavaciones de calicatas se deba realizar cada
500m en toda su longitud,

Que, no existe referencia visual en campo de calicatas, base para los perfiles
estratigraficos;

Que, las canteras propuestas no cuentan con la informacién necesaria para definir la
veracidad y calidad de maleriales que conforman las mismas. Los ensayos de laboratorio deben
ser de acuerdo a las especificaciones técnicas vigentes;

Que, no existe sustento técnico para eleccion de canteras, carece de planos topograficos,
calculo de distancias medias, planos de ubicacion, accesos, elc,

Que, no existe la metodelogia de mitigacion ambiental para su explotacion;

Que, finalmente, la Oficina Regional de Supervisidén y Liquidacidn de Proyectos, luego de
efectuar la revision del Informe N® 004-2011-GFLC-ORSyLP/GR-PUNC presentado por la
Comision Evaluadora, oplna que las observaciones mencicnadas afectan la definicion de obra
(planos y especificaciones técnicas); asimismo se resume que, los ensayos son incompletos,
inconsistentes e incompatibles con los materiales verificados en obra, falta de disefios en su
totalidad, falta de planos y compatibilidad en terreno, falta de sustento de metrados. Que, como
consecuencia de la revisibn efectuada, la Oficina Regional de Supervision y Liguidacién de
Proyectos recomienda que se deje sin efecto la Resolucidn Gerencizl General Regional N® 253-
2009-GGR-GR PUNQ de 25 de Sefiembre de 2009 que aprucha el Expediente Técnico:
"MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA AZANGAROQ - SAYTOCOCHA- SANDIA-SAN JUAN DEL ORO",
TRAMO II: MUNANI — SAYTOCOCHA, tomando en consideracidn el contenido del Informe N* 004-
2011-GFLC-ORSyLP/GR-PUNO de 16 de Diciembre de 2011, presentado por el responsable de la
Comisidon Evaluadora;

En wf marco oe lo extablecido por Divectiva Reglonal N® 08-2004-C0080ERNG REGIONAL FPLNG, aprobada por Resolngida
Efecutiver Regional W [36-2004-1 8GR PUND:

SE RESUELVE:

ARTICULO UNICO.- DEJAR SIN EFECTO la Resolucién Gerencial General Regional N°
253-2009-GGR-GR PUNO de 25 de Septiembre de 2009, que aprueba el expediente Técnico del

PIP: "MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA AZANGARO — SAYTOCOCHA — SANDIA — SAN JUAN DEL
ORO", TRAMO Il MURANI - SAYTOCOCHA.

REGISTRESE,

Gerencia Genaral
Fegicnu

PUNO

-



